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Die foigenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Vorrichtung und Verfahren zur Erfassung von Fahrdaten eines Kraftfahzeuges mit einem elektronisch 
ansteuerbaren Antriebsstrang 

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Verfah- 
ren zur Erfassung von Fahrdaten eines Kraftfahrzeuges 
mit einem elektronisch ansteuerbaren Antriebsstrang , — 

(10), umfassend eine Sensoreinrlchtung (12) zur Ermitt- j , -35 

lung von die Fahrdynamik betreffende Ist-Fahrzeugdaten 
(FD), eine Zeiterfassungseinrichtung (13) zur Erzeugung 
von Zeitdaten (ZD), eine Positionsbestimmungseinrich- 
tung (14) zur Ermlttlung von Positionsdaten (PD) des 
Kraftfahrzeuges, und eine Spelchereinrichtung (16) zur 
zumindest zeitweisen Speicherung der Ist-Fahrzeug-, 
Zeit- und Positionsdaten (FD, ZD, PD). Die Speichereinheit 2f 
(16) ist gekoppelt mit Bedienelementen (18) zur fahrersei- 
tigen Erzeugung von Betatigungssignalen (BS) zur Beein- 
fiussung des Ant riebsst ranges (10), und einer Ansteuer- 
einrichtung (20) zur betatigungssignalabhangigen Erzeu- 
gung von Ansteuersignalen (AS) fur den Antriebsstrang 
(10), wobei die Speichereinrichtung (16) fur die zumindest 
J zeitweise Speicherung der Betatigungssignale (BS) und < 

der Ansteuersignale (AS) ausgebildet ist. ^ 
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Bcschrcibung 

[0001] Die Erfindung bclriffl cine Vorrichiung /,ur Hrfas- 
sung von Fahrdaicn eincs Kraff.fahr7.cugcs niir.cincr Sensor- 
einrichlung zur Enniulung von die Fahrdynairiik belreffen- 
den Tsl-Fahrzeugdalen, einer Posilionsbesiiniinungseinrich- 
lung zur ErmitUung von Posilonsdalen des Kraftfahrzeuges, 
und einer Speichereinrichtung zumindesi zeiiweisen Spei- 
cherung der Fahrzeug- und Positionsdalen, gemafi dem 
Oberbegriff des Paten tan sprue hes 1. 

[0002] Weiterhin beirifft die Erfindung ein Verfahren zur 
Erfassung von Faiirdaten eines Kraftfahrzeuges mit einem 
eleku-onisch ansteuerbaren Antriebsstrang geinaB Paienran- 
spruch 9. 

[0003] Aus der DE 42 20 963 A 1 isi ein Fahrzeugnaviga- 
tionssysiem bekannt, welches zum Abschatzen bzw. Be- 
st immen des Ortes des Fahrzeuges, zum Erfassen des Auf- 
tretens eines Unfalls und zum Speichem von Informationen 
fur die Verwendung bei der Analyse des Unfalls dient. 
[0004] Ein Unfalldatenschreiber ist in der 
DB 195 09 711 Al offcnbarl. Es sollcn Dal.cn, die cin Un- 
fallgcschchcn charaktcrisiercn, in cincm als Ringspeichcr 
ausgebildelen Datenspeicher gesp>eicherl werden. Hierbei isl 
die zumindesi. zeilweise Speicherung der von dem Kraft- 
fahrzeug wahrend der ausgefuhrten Fahraktionen tatsach- 
lich geliefenen Beschleunigungs-, Geschwindigkeits-. Zeit- 
, Positions- und Richfungs-Ist-Daten vorgesehen. 
[0005] Diese bekannten Vorrichtungen zur Erfassung von 
Fahrdaien eines Kraftfahrzeuges bieten zwar die Moglich- 
keit, aufzuzeichnen, welche tatsachlichen Fahraktionen das 
Fahrzeug zu welchem Zeitpunkt, an welcheni Ort, und in 
welche Fahrtrichtung ausgefuhn. hat. Dies emioglicht je- 
doch beispielsweise im Falle eines Unfalls nur eine unzurei- 
chende Analyse des Unfallherganges, da ein Vbrliegen eines 
Bedienfehlers durch den Fahrer oder ein Fehler im Fahr- 
zeugsyslem nicht ohne weiteres anhand der gespeicherten 
Daten herzuleilen ist. 

[0006] Die Aufgabe der Erfindung besleht. darin, eine Vor- 
richtung und ein Verfahren zur Erfassung von Fahnlaten ei- 
ncs Kraftfahr7.cugcs anzugcbcn. wclchc z.u einer Erhohung 
der Fahrzeug- und Verkehrssicherheii beitragl. Dariiber hin- 
aus soil die erfindungsgcniaBe Vorrichiung bzw. das crfin- 
dungsgemaBe Verfahren eine verbesserte Unfallanalyse er- 
moglichen. 

[0007] Diese Aufgabe wird gemSB der Erfindung vorrich- 
tungssiechnisch durch die Merkmale des Paientanspruchs 1 
und verfahrenstechnisch durch die Merkmale des Patentan- 
spruchs 9 gelost. Die Unteranspriiche betreffen vorteilhafte 
Weiterbildungen. 

[0008] DemgemaB ist die Speichereinrichtung mil Be- 
dienelementen zur fahrerseitigen Hrzeugung von Betati- 
gungssignalen zur Beeinflussung des Antriebsstranges und 
mit einer Ansteuereinrichlung zur belatigungssignalabhan- 
gigen Brzeugung von Ansleuersignalen fur den Antriebs- 
strang gekoppelt. Die Speichereinrichtung ist hierzei fur die 
zumindesi zeilweise Speicherung der Betatigungssignale 
und der Ansieuersignale ausgebildet. 

[0009] Dies crlaubt beispielsweise im Fallc cincs Unfalls 
auf hcsondcrs cinfachc Wcisc zu rckonstruicrcn, ob nun cin 
fahrer SCI tiger Bedienfchlcr oder aber cin Fchlcr in der clck- 
ironischcn Ansleuerung des An iriebssi ranges /.uni Unfall 
gefuhrt hat, da die Daten quasi in drei Ebenen unterteilt er- 
faBi werden. In der ersien Ebene werden die Dalen auf dem 
Signal weg vom Fahrer iiber die Bedienelemenie bis zur An- 
steuereinrichlung erfaBi. In der zweiicn Ebene werden die 
Dalen auf dem Signalweg von der Ansleuereinrichtung bis 
zur Antriebssixang erfaBt. In der dritten Ebene werden die 
tatsMchlichen ausgefuhrten IsirFahrdaien des Krafrfahrzeu- 
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gens crfaBi, 

[001 0] Urn eine fahrerunahhangige bzw. den Fahrer unler- 
siuizcnde EingrilTsmoglichkcit in die Fahrzcugfiihrung auf- 
zuzeichnen, ist die Speichereinrichtung mit einer scnsorba- 
5 sierten Assislenzeinrichiung zur Erzeugung von EingriiTsi- 
gnalen zur elekuonischen Beeinflussung der Ansleuerein- 
richtung des Antriebsstranges verbunden und fur die zumin- 
dest zeitweise Speicherung der Eingriffsignale ausgebildet. 
Es lassen sich somit im Falle eines Unfalls Ruckschlusse auf 

10 fehlerhafte Eingriffe durch die Assistenzeinrichtung Ziehen. 
[0011] Die Assistenzeinrichtung kann mit einer Navigati- 
onseinrichtung zusammenwirken. Durch diese MaBnahme 
sind die Eingriffsignale durch Positions- und/oder Rich- 
lungsvorgaben der Navigationseinrichtung bestimmbar. Au- 

15 lonome oder teilautonome Eingriffe lassen sich hierdurch 
gut rekonstruieren. 

[0012] GemaB einem weiterfiihrenden Gedanken der Er- 
findung ist eine mit einer fahrzeugextemen Empfangsein- 
richtung in Kontakt stehende fahrzeuginteme Sendeeinrich- 

20 tung zur Ubermittlung der Ist-Fahrzeugdaten, der Posidons- 
dalen, der Belaligungssignale, der Ansieuersignale und/oder 
der Eingriffsignale vorgesehen. An der fahrzeugextemen 
Eiiipfangseinrichlung kann eine weitere Datenverarbeilung 
erfolgen. Diese ennoghcht auch eine vom Fahrzeug eni- 

25 femie Auswertung und Sammlung der Fahrdaien. 

[0013] Die von den Bedienelemenlen erzeugten Betati- 
gungssignale umfasseh zumindesi vom Fahrer eingegebene 
Geschwindigkeitssignale und Positions- und Fahrtrich- 
lungssignale. Die von der Assistenzeinrichtung erzeugten 

30 Eingriffsignale iimfassen zumindesi von der Assistenzein- 
richtung vorgegebene Geschwindigkeitssignale und Positi- 
ons- und Fahrtrichtungssignaie. Die Ansieuersignale umfas- 
sen zumindesi von der Steuereinrichlung erzeugie SoU-Ge- 
schwindigkeitssignale und Soil-Positions- und Fahrtrich- 

35 tungssignale. Die von der Sensoreinrichtung ermittelten Ist- 
Fahrzeugdaten umfassen zumindesi Ist-Geschwindigkeilssi- 
gnale und Isl-Positions- und Fahrtrichtungssignaie. Aus die- 
sen Bewegungsdalen ist es leichl moglich iiber Position, Ge- 
schwindigkcil. und Richlung des Krafi.fahr/.eugcs cincn Un- 

40 fallhcrgang cxakl zu bcschrcibcn. 

[0014] GeiiiaB einem weiteren Grundgedanken ist ein Ver- 
fahren zur Erfassung von Fahrdaien eines Krafi.fahr/.euges 
mit einem elektronisch ansteuerbaren Ahtriebsstrang vorge- 
sehen. DemgemaB gibt der Fahrer des Kraftfahrzeuges sei- 

45 nen Fahrerwunsch durch entsprechende Bedieneingaben 
vor, wodurch entsprechende Betatigungssignale erzeugt 
werden. Die Betatigungssignale werden in Abhangigkeit 
vom Fahrerwunsch in Ansieuersignale fur den Antriebs- 
strang umgesetzt. Die Fahrdynamik betreffende Ist-Fahr- 

50 zeugdaten und die Fahrzeugposition reprasentierende Posi- 
tionsdalen werden ennittelt. Die Betatigungssignale, die 
Ansieuersignale, die Is t-Fahrzeug daten und/oder die Positi- 
onsdalen werden zumindesi zeitweise gespeichert. 
10015] Das erfindungsgemaBe Verfahren erlaubt beispiels- 

55 weise im Falle eines Unfalls auf besonders einfache Weise 
zu rekonstruieren, ob nun ein fahrersei tiger Bedienfehler 
oder aber ein Fehler in der elektronischen Ansteuerung des 
Antriebsstranges zum Unfall gefuhrt hat. 
[0016] GcmaB einer vorieilhaften Ausfuhrungsform wird 

60 die Uingcbung des Kraftfahr/xuges hinsichllich der Fahrsi- 
tualion insbesonderc iin Verkehrsgcschehen abgelasieu wo- 
durch fahrsituationsbedingte Fahraktionen auslosende Ein- 
griffsignale erzeugl werden, welche in entsprechende An- 
sieuersignale fur den Antriebsstrang umgesetzt werden. Die 

65 fahrsitualionsabhangigen Eingriffsignale werden zumindesi 
zeitweise gespeichert. 

[0017] Fiir eine vom Fahrzeug entfemle Auswertung wer- 
den die fahrerseitigen Betatigungssignale, die fahrsituati- 
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onsabh^gigcn Eingriffsignale, die Ansicucrsignale fur den Mensch-Maschine-Schnittstellen-Einrichtungen. Die Bc- 
Anlricbssirdng, die Tst.-Fahn<:cugda!cn umi/txlcr die Posili- dicnclcincnlc 18 criaubcn auch die Bcdicnung dcs Krafi- 
onsdaien an cine fahr/^ugcxlemc Punkiionscinheil zur wci- fahrzeugcs uber neue Bedienkonzepie. 
icrcn l^aicnvcrarbciiung uberniirielt. [0027] Durch die Betatigung der Bedienelementc 18 wer- 
[0018] Die den Fahrerwunsch repraseniierenden Beiali- 5 den iniltels einer nichl gezeiglen elekUonischen Sensorik 
gungssignale konnen als ein ersler Bewegungsveklor, die Belaligungssignale BS er/.eugl, wdche den Anlriebsslrang 
fahrsituauonsabhangigen Eingriffsignale konnen als ein 10 beeinflussen. So beeinfiuBi beispielsweise das Drehen 
zweirer Bewegungsveklor, die Ansieuersignale konnen als des Lenkrades die Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges. Der- 
ein Soll-Bewegungsvektor und die Ist-Fahrzeugdaten kon- artige den Fahrerwunsch reprasentierende. von den Bedien- 
nen als ein 1st- Bewegungsveklor gespeichert werden. Die 10 elementen 18 erzeugte Belaligungssignale BS umfassen zu- 
Darstellung der Fahrdaten in Bewegungsvektoren hat den mindest vom Fahrer eingegebene Geschwindigkeiissignale 
Vorteil einer ubersichtlichen und gut handhabbaren Darsiel- FGS und Positions- und Fahrtrichtungssignale FFS und las- 
lung, sen sich als Bewegungsveklor vl (FGS, FFS) darsiellen. 
[0019] Im Faile eines Unfalls konnen die gespeicherten Der Bewegungsveklor vl kann jedoch auch weitere Betati- 
Daten auch in Bewegungsvektor-Darstellung ausgelesen 15 gungssignale BS umfassen. 

werden. Zur weiteren exlemen Datenverarbeitung konnen [0028] Die Speichereinrichlung 16 ist weiterhin mil einer 

auch die Bewegungsvektoren an eine fahreugexteme Funk- Ansteuereinrichtung 20 gekoppelt, welche in Abhangigkeil 

tionseinheil ubermiltell werden. vom fahrerseilig vorgegebenen Betaligungssignal BS An- 

[00201 Anhand der nachstehenden Beschreibung im Zu- sleuersignale AS fur den Anlriebsslrang 10 erzeugt. Die An- 

sammenhang mil der beigeftigten Zeichnung werden wei- 20 sleuereinrichlung 20 umfaBi unier anderem die Motorsieue- 

icrc Voricilc, Mcrkinalc und Einzclhcilcn der Erfindung rung, die Brcinscnslcuerung und eveniuell die Steuercin- 

dcurlichcr. richtungen fiir X-by-wirc-Systeme und weitere Steuerungen 

[0021] Die einzige Figur zeigl eine schema lische Darstel- fiir AnUiebsslrangkomponenlen. 

lung einer Ausfiihrungsforni der erfindungsgeinaBen Vor- [0029] Die Ansieuersignale AS umfassen zumindesi von 

richrung zur Erfassung von Fahrdaten eines Kraftfahrzeuges 25 der Ansteuereinrichtung erzeugte SoU-Geschwindigkeilssi- 

mii einem elektronisch ansteuerbaren Antriebsstrang 10. gnale GS_soll und Soli-Fahnrichtungssignale FS_soU und 

[0022] Das Kraftfahrzeug ist im dargcsiellten Ausflih- lassen sich als Soll-Bewegungsvektor vsoU (GS_soll, 

rungsbeispiel ein Lastkrafiwagen, kann jedoch auch jedes FS_soll) darsiellen. 

andere Kraftfahrzeug sein. Der Antriebsstrang 10 umfaBi [0030] Der von der Ansteuereinrichtung 20 vorgegebene 

unter anderem den Motor, das Getriebe und die Lenkung des 30 Soll-Bewegungsvektor vsoU (GS_soll, FS_soll) wird durch 

Kraftfahrzeuges. Das Geu-iebe kann mechanisch oder auto- den Antriebsstrang 10 abgearbeitet und kann auch weitere, 

matisch schaltbar sein. In erweitertem Sinne umfaBt der An- den AntriebssU^g 10 beeinflussende bzw. steuemde SoU- 

triebsslrang 10 auch weitere Aggregate, die Bremsen, die Faludaten des Kraftfahrzeuges aufweisen. 

Lenkung und elektronische Stabilisierungssysteme (ESP). [0031] Die Ist-Fahrzeug-, 2^it- und Posidonsdaien (FD, 

Zudem konnen im Antriebsstrang 10 insbesondere auch X- 35 2D, PD) werden zusammen mil den Betadgungssignalen 

by-wire-Syteme, wie etwa steer-by- wire- (el. Lenkung), BS und den Ansteuersignalen AS zumindesi zeitweise in der 

brake-by- wire- (el. Bremse) oder allgeraeine drive-by- wire- Speichereinrichlung 16 gespeichert Die Speichereinrich- 

Systeme umfaBi sein. In jedem Fall soil im dargestellten tung 16 ist dabei als fordaufender Speicher ausgebildet, so 

Ausruhrungsbcispicl der Anlricbsslrdng 1 0 mi L scincn (nichr daB die gcspcichcncn Datcn fiir eine voigegebene Zci idauer 

gczcigtcn) Komponcneten durch elektronische Signate AS 40 erhalten bleiben. Nach Verstreichen der vorgegebenen Zeit- 

angesleuerl werden konnen. dauer werden die urspriinglichen Dalen durch die akt uellen 

[0023] Eine Sensoreinrichtung 12 dicnt zur Ermitdung Dalen kontinuierlich uberschrieben. 

von die Fahrdynamik belreffende Ist-Fahrzeugdaten FD, [0032] Im Falle eines Unfalls lassen sich die gespeicher- 

welche zumindesi Ist-Geschwindigkeitssignale GS_ist und ten Daten ausgelesen und miliels geeigneier Auswerteein- 

Ist-Positions- und Fahrtrichtungssignale FS_ist umfassen. 45 richtungen analysieren. Aufgrund der Analyseergebnisse 

Die Ist-Geschwindigkeitssignale GS_ist und Ist- Positions- kann leichi fesigestellt werden, ob ein Bedienfehler der Fah- 

und Fahrtrichtungssignale FS_isi lassen sich in^er Form ei- rers. eineFehler in der Signalweiterleitung, in der Kraftfahr- 

nes gut handhabbaren Ist-Bewegungsvektors visi (GSJst, zeugelekux)nik oder eine andere Ursache zum Unfall gefuhrt 

FS_isO darsiellen, welcher zumindesi die Geschwindigkeil hat. 

und die Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges angibl. Der Ist- 50 [0033] In dem in der Figur gezeiglen Ausfuhrungsbeispiel 

Bewegungsvektors visl reprasenlien die von Fahrzeug lal- isl die Speichereinrichlung 16 mil einer sensorbasierten As- 

siichlich erzeugten Faiirdaten. sisienzeinrichlung 22 verbunden. Derartige Assisienzein- 

[0024J Ein Bewegungsveklor kann grundsatzlich auch richtungen dienen dazu, den Fahrer von nolwendigen Fahr- 

weilere akluelle Fahrzeugdalen beinhalien, wie etwa die akdonen zu entlasten bzw. die Fahrsicherheil zu erhohen. Im 

Motordrehzahl oder Beschleunigungswerte. 55 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel umfal5t die Assisienzein- 

[0025] Eine Zeiterfassungseinrichlung 13 erzeugt steis die richiung 22 einen mil einem Abstandsradarsensor gekoppel- 

aktuellen Zeitdaien ZD. Eine Positionsbesiimmungseinrich- ten "Abslandsregeliempomalen", mil dessen Hilfe insbeson- 

tung 14 isl fiir die Hmiitdung der akiucMcn Positionsdatcn dcrc bci Autobahnfahrt cin vorgegebener Absland zum vor- 

PD dcs Kraftfahrzeuges vorgesehen. Der Tsl-Bewegung.s- ausfahrenden Fahrzeug aufrechterhalien werden kann, Es 

vckiors visl kann zusaizlich die Zeitdaien ZD als "Zciisicm- 60 wird hicrdurch ein Eingriff in die Langsregelung und damii 

pel" uuifassun. in den Anlrieb.sstrang 10 geschaffen. 

[0026] EineSpeichereinrichtung 16ist mit Bedienelemen- [0034] Die Assistenzeinrichtung 22 kann jedoch auch 

ten 18 gekoppeli, die dein Fahrer zur Vorgabe seines Fahrer- weilere Assislenzsysleme umfassen, wie beispielsweise ei- 

wunsches, d. h. zur Bedienung des Kraftfahrzeuges dienen. nen kamerabasienen "Spurfiihrungsassistenten", welcher er- 

Die Bedienelementc 18 umfassen unier anderem das Lenk- 65 mitieli, ob das Fahrzeug in der vorgesehenen Fahrspur fahri. 

rad. das Fahrpedal, das Bremspedal. das Kupplungspedal, Bei drohendem Verlassen der Spur wird entweder ein Wam- 

eviL einen "Sidestick" (Sieuerhebel) und deigleichen zur signal an den Fahrer abgegeben oder aulomadsch ein Tenk- 

manuellen Bedienung des Kraftfahrzeuges notwendige eingriff durchgefuhn. 
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[0035] Wciicrhin sind als Assislcnzcinrichlung 22 Sy- 
slciiie vorgcsehen, welche ein leilauionoriies cxlcr voll aulo- 
noTties Fahrcn dcs Fahr«:uges enruiglichcn. Dor Anlrichs- 
strang wird in cincm dcrartigcn System automatisch angc- 
sleuerL S 
[0036] Die Uiiigebung des Krafi fahnxuges wi rd durch die 
Assistenzeinrichrung 22 hinsichllich der Fahrsituation ins- 
besondere im Verkehrsgeschehen abgctasiet. Die Assistenz- 
einrichrung 22 erzeugt EingrifPsignale ES, welche die An- 
sieiiereinrichtung 20 des Aniriebsstranges 10 eleklronisch lO 
beeinfluBt^ beispielsweise als EingrifTin die Langsregelung. 
Die Eingriffsignale ES werden zumindcst zeitweise in der 
Speichereinrichtung 16 gespeichert. 

[0037] Die von der Assistenzeinrichtung 22 erzeugten 
fahrsituationsabhangigen Eingriffsignale ES urnfassen zu- 15 
mindest von der Assistenzeinrichtung 22 vorgegebene Ge- 
schwindigkeit5signale AGS und Positions- und Fahrtrich- 
lungssignale AFS und lassen sich in_alinlicher Weise wie 
beispielsweise der Bewegungsvektor vl als ein zweilerBe- 
wegungsvektor v2 (AGS, AFS) darstcUen. 20 
[0038] Die Assistenzeinrichtung 22 wirkt in der darge- 
srcllrcn Ausfuhrungsfonn dcrart mit cincr Navigationscin- 
richtung 24 zusaniiiien, daB die Eingriffsignale ES durch 
Positions- uncVoder Richiungsvorgaben der Navigationsein- 
richtung 24 zumindest niitbestimmt sind. Es kann also durch 25 
die Navigalionseinrichtung 24 ein Eingriff in die Langs- und 
Querregelung des Fahrzeuges zumindest beeinfluBt werden. 
[0039] Zusaizlich konnen (nicht gezeigte) Systeme vorge- 
sehen sein, welche die Eingriffe durch die Assistenzeinrich- 
tung 22 aber auch die Betatigungseingrifle durch den Fahrer 30 
aufgrund zusatzlich erinittelter Daten korrigieren. Diese zu- 
satzlichen Daten werden durch geeignete Sensoren ermit- 
felt. So ist beispielsweise ein reaktiven korrigierender Ein- 
griff in das elektronische Slabilitaisprogramm bei Ermitt- 
lung von Fahrbahnnasse oder -glatte nioglich. Ebenso kann 35 
eine geeignete, beispielsweise kamerabasierte IJmgebungs- 
sensorik Unfalle vermieden helfen, indem enlsprechende 
unfallvermeidende pradikiiv Korrekiureingriffe durchge- 
fuhrt. werden. So sind auch Pre-Crash-MaBnahinen, d. h. 
Ringriffc in den Antricbsstrang 10 vor cincm unvcrmcidli- 40 
chen IJnfall rechlzeilig durchfiihrbar. 

[0040] Uin die cTTnillcllen Fahnialen des KraflTahnicuges 
zeniral zu sammeln und auszuwerten, lassen sich diese an 
eine auBerhalb des Kraftfahrzeuges befindliche Leirstelle 
iibermitteln. Die Leitsielle weist eine fahrzeugexterne Emp- 45 
fangseinrichtung 26 auf. Eine fahrzeuginteme Sendeeinrich- 
tung 28 iibermittelt die Isi-Fahrzeugdaten FD, die Zeitdaten 
ZD, die Posidonsdaten PD, die Betatigungssignale BS, die 
Ansteuersignale AS und/oder die Eingriffsignale ES an die 
fahrzeugexterne Enipfangseinrichtung 26. Zur Identifizie- so 
rung des Kraftfalirzeuges wird zusatzlich eine individuelle 
Fahrzeugkennung zusammen mit den Fahrdaten ubennitteU. 
[0041] Fiir eine besonders komfortable Weiterverarbei- 
tung der erfaBten Daten werden der Bewegungsvektor vl 
(FGS, FFS), der Bewegungsvektor v2 (AGS, AFS), der 55 
SoII-Bewegungsvektor vsoll (GS_solK FS_soll) und/oder 
der Ist-Bewegungsvektor vist (GSJst, FSJst) in der Spei- 
chereinrichtung 16 gespeichert, lassen sich aber auch an die 
fahrziiugcxtcrneFunktionscinhcil 26 7.ur wciicrcn Daten vcr- 
arbcilung ubermiticln. 60 
[0042] Die Fahrdaten werden erfindungsgciiiaB quasi in 
drei Ebenen unterteilt erfaBt: In der ersten Ebene werden die 
Daten auf dem Signalweg voni Fahrer uber die Bedienele- 
mente 18 (und/oder von der Assistenzeinrichtung 22) bis zur 
Ansteuereinrichtung 20 erfaBt. In der zweiten Ebene werden 65 
die Daten auf dem Signalweg von der Ansteuereinrichtung 
20 bis zum AniriebssLrang 10 erfaBt. In der driiten Ebene 
werden die latsiichlichen ausgefUhrten Ist-Fahrdaten des 



Kraftfahrzeuges beispielsweise in der Form des Bcwc- 
gungsvekiors visi erfaBt. 

[0043] ZusarnTTienfasscnd isl. feslzuhalien, daB mil dieser 
crfindungsgemaBcn Vorrichtung bzw. dicscm crfindungsge- 
iiiaBen Verfahren eine sehr einfache und differenzierte Re- 
konstruktion der Geschehnisse von der Eingabeebene iiber 
die technische Korrekiur bis zur AusfUhrungsebene zu. 

PatentansprUche 

1. Vorrichtung zur Erfassung von Fahrdaten eines 
Kraftfahrzeuges mit einem elektronisch ansteuerbaren 
Antriebsstrang (10), umfassend 

eine Sensoreinrichtung (12) zur Ermiltlung von die 
Fahrdynamik betreffende Ist-Fahrzeugdaten (FD), 
eine Zeiterfassungseinrichtung (13) zur Erzeugung von 
2:eitdaten (ZD), 

einePositionsbestimmungseinrichtung (14) zurErmitt- 
lung von Positionsdaten (PD) des Kraftfahrzeuges, und 
eine Speichereinrichtung (16) zur zumindest zeitwei- 
sen Speicherung der Tst-Fahrzeuge, Zeit- und Positi- 
onsdaten (FD, ZD, PD), 
dadurch gekennzeichnet, daB 
die Sp>eichereinrichlung (16) gekoppelt ist mit 
Bedienelementen (18) zur fahrerseitigen Erzeugung 
von Betatigungssignalen (BS) zur Beeinflussung des 
Antriebsstranges (10), und 

einer Ansteuereinrichtung (20) zur betatigungssignal- 
abhangigen Erzeugung von Ansteuersignalen (AS) fiir 
den Antriebsstrang (10), 

wobei die Speichereinrichtung (16) fiir die zumindest 
zeitweise Speicherung der Betadgungssignale (BS) 
und der Ansteuersignale (AS) ausgebildet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Speichereinrichtung (16) mit einer 
sensorbasierten Assistenzeinrichtung (22) zur Erzeu- 
gung von Eingriff signalen (ES) zur elektronischen Be- 
einflussung der Ansteuereinrichtung (20) des Antriebs- 
stranges (10) verbunden und fiir die zumindest zeit- 
weise Speicherung der Eingriffsignale (ES) ausgebil- 
det ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Assistenzeinrichtung (22) mit einer 
Navigationseinrichtung (24) zusammenwirkt und die 
Eingriffsignale (ES) durch Positions- und/oder Rich- 
tungsvorgaben der Navigationseinrichtung (24) be- 
stimmbar sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, ge- 
kennzeichnet durch eine mit einer fahrzeugextemen 
Empfangseinrichtung (26) in Kontakt stehende fahr- 
zeuginteme Sendeeinrichtung (28) zur Ubermittlung 
der Ist-Fahrzeugdaten (FD), der Zeitdaten (ZD), der 
Positionsdaten (PD), der Betatigungssignale (BS), der 
Ansteuersignale (AS) und/oder der Eingriffsignale 
(ES). 

5. Vorrichtung nach eineni der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die von den Bedienelemen- 
ten (18) erzeugten Betatigungssignale (BS) 7,umindcsl 
vom Fahrer eingegebcnc GeschwindigkeiLssignalc 
(FGS) und Positions- und Fahrtrichiungssignale (FFS) 
uinfasscn. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die von der Assistenzein- 
richtung (22) erzeugten Eingriffsignale (ES) zumindest 
von der Assistenzeinrichtung (22) vorgegebene Ge- 
schwindigkeitssignale (AGS) und Positions- und 
Fahrtrichiungssignale (AFS) umfassen. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
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durch gckcnnzeichnct, daB die Anstcucrsignalc (AS) 
•/.uinindcsl von dcr Slcucrcinrichlung cr/cugic Soll-Gc- 
schwindigkciussignalc (GS.soll) und Soll-Positions- 
und Fahririchtungssignale (FS_soll) uniTasscn. 

8. Vorrichlung nach einein der Anspriiche 1 bis 7, da- 5 
durch gekenn/eichnel, daB die von der Sensoreinrich- 
lung (12) ermitteUen Ist-Fahrzeugdaten (FD) zumin- 
dest Ist-Geschwindigkeitssignale (GSJst) und Ist-Po- 
sitions- und Fahrtrichtungssignale (FS_ist) umfassen. 

9. Verfahren zur Erfassung von Pahrdaten eines Kraft- lO 
fahrzeuges mil einem elektronisch ansteuerbaren An- 
triebsstrang. wobei der Fahrer des Kraftfahrzeuges sei- 
nen Fahrerwunsch durch entsprechende Bedieneinga- 
ben vorgibr, wodurch entsprechende Betatigungssi- 
gnale (BS) erzeugt werden, 15 
die Beiiitigungssignale (BS) in Abhangigkeit vom Fah- 
rerwunsch in Ansteuersignale (AS) fur den Antriebs- 
strang (10) umgesetzt werden, 

die Fahrdynajiiik betreffende Ist-Fahrzeugdaten (FD) 
und die Fahrzeugposition reprasentierende Positions- 20 
cialcn (PD) cnnirtclt werden, und 

die Bctafigungssignalc (BS), die Ansteuersignale (AS), 
die Isl-Fahnteugdalen (FD) uncVoder die Posilionsda- 
len (PD) /uinindest zeitweise gespeichen. werden. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 25 
net, daB 

die Umgebiing des Kraftfahrzeuges hinsichtlich der 
Fahrsituation insbesondere im Verkehrsgeschehen ab- 
getastet wird, wodurch fahrsiruationsbedingte Fahrak- 
tionen auslosende Eingriffsigrale (ES) erzeugt werden, 30 
welche in entsprechende Ansteuersignale (AS) fur den 
Antriebsstrang (10) umgesetzt werden, und 
die fahrsituationsabhangigen Eingriffsignale (ES) zu- 
mindest zeitweise gespeichert werden. 

11. Verfahren nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, dafi die fahrerseitigen Betatigungssi- 
gnale (BS). die fahrsituationsabhangigen Eingriffsi- 
gnale (RS), die Ansteuersignale (AS) fiir den Antriebs- 
slrang (10), die Isi-Fahr>f.cugdalen (FD) un(i/o(ier die 
Positionsdafcn (PD) an eine fahrcugcxtcme Funktions- 40 
einheit (26) zur weileren Dalenverarbeilung iibeniiil- 
leh werden. 

12. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die den Fahrerwunsch re- 
prasentierenden Betatigungssignale (BS) zumindest 45 
vom Fahrer eingegebene Geschwindigkeitssignale 
(FGS) und Positions- und Fahririchtungssignale (FFS) 
umfassen und als ein erster Bewegungsvektor (vl) 
speicherbar sind. 

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 12, 50 
dadurch gekennzeichnet^ daB die fahrsituationsabhan- 
gigen Eingriffsignale (ES) zumindest der Falir situation 
angepafite Geschwindigkeitssignale (AGS) und Positi- 
ons- und Fahrtrichtungssignale (AFS) umfassen und 
als ein zweiter Bewegungsvektor (v2) speicherbar sind. 55 

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 1,3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die fahrsituationsabhan- 
gigen Eingriffsignale (ES) Positions- und Richtungssi- 
gnale bzw. Navigationssignale umfassen. 

15. Verfahren nach cincin der Anspruchc 9 bis 14, da- 60 
durch gckenn/.eichnet, daB die Ansteuersignale (AS) 
zumindest aus den Betatigungssignalen (BS) umge- 
setzie SoU-Geschwindigkeitssignale (GS_soll) und 
Soil-Positions- und Fahrtrichtungssignale (FS_soll) 
umfassen und als ein Soll-Bewegungsvektor (vsoll) 65 
speicherbar sind. 

16. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ist-Fahrzeugdaten (FD) 
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zumindest das Ist-Cjeschwindigkeitssignal (CiS.ist) 
und das Isl -Positions- und Fahrljichtungssignal 
(FS_ist) umfassen und als ein Ist-Bewegungsvekior 
(vist) .speicherbar sind. 

17. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 16, da- 
durch gekenn'/,eichnel, daB ini Falle eines Un falls die 
gespeicherten Daten ausgelesen werden. 

18. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB der erste Bewegungsvektor 
(vl), der zweite Bewegungsvektor (v2), der Soll-Be- 
wegungsv'ektor (vsoll) und/oder der Ist-Bewegungs- 
vektor (vist) an eine fahreugexteme Funktionseinheit 
(26) zur weiteren Datenverarfoeitung iibermittelt wer- 
den. 
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